
BULLETIN DôINFORMATION NÁ 13 ð JUIN 2011  

AUTOCARS ANCIENS DE FRANCE 

Association à but non lucratif pour la préservation des autocars anciens 

FUTUR MUSEE DE LôAUTOCAR 

 www.autocarsanciensdefrance.fr 

Nombreuses informations sur le forum du site  

Dates à retenir : 

SAMEDIS   25 JUIN ñ 16 JUILLET ñ   30 JUILLET  

13 AOUT ñ 3 SEPTEMBRE 

Journées Rencontre et Travaux à Betschdorf : 

Nous sommes présents de 9.00 h à 16.00 h, mais chacun vient et part 

selon ses disponibilités. Le repas de midi est pris en charge par AAF. Ne 

venez pas sans vous inscrire au préalable chez Jean Louis ESCHENLAUER, 

de préférence par mail jleschenlauer@orange.fr, sinon par tel. 

06.20.40.94.66.  

DIMANCHE 17 JUILLET 2011  

Festival AUTO RETRO à Ohnenheim  

DIMANCHE 4 SEPTEMBRE 

Ballade nostalgique en Forêt Noire avec le SAVIEM  

S 53 M : voir programme en page 4 

AUTOCARS ANCIENS DE FRANCE ð Si¯ge : Maison des Associations ð 1a, Place des Orphelinsð67000 STRASBOURG 

E-mail : asso.aaf@laposte.net  ð  Pr®sident : Michel KUGLER  ð  Secr®taire : Jean Louis ESCHENLAUER 06 20 40 94 66 

Le mot du Président 
/ƘŜǊǎ ŀƳƛǎΣ 

 

/ƻƳƳŜ ƧŜ ƭϥƛƴŘƛǉǳŀƛǎ Řŀƴǎ ǳƴ ƴǳƳŞǊƻ ǇǊŞŎŝŘŜƴǘΣ ƭϥŀƴƴŞŜ нлмм ǎŜǊŀ ŎǊǳŎƛŀƭŜΦ 

 

 bƻǳǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭƻƴǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘϥŀǊǊŀŎƘŜ-ǇƛŜŘ ŀǳ ƳƻƴǘŀƎŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘϥŀƛŘŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎΦ 

bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŎƻƴǎǳƭǘŞΣ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞ ŘŜǎ Şƭǳǎ ŀǳ Ǉƭǳǎ Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ ŜȄǇƭƛǉǳŞ ƴƻǘǊŜ 

ǇǊƻƧŜǘ Ł ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳǘŜǳǊǎΣ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ŎŀōƛƴŜǘ ŎƻƳǇǘŀōƭŜΣ ǳƴŜ ǎƻŎƛŞǘŞ ŘŜ ŎƻƴǎŜƛƭ 

Ŝƴ ŘƻǎǎƛŜǊǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎΣ Ŝǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎƘŀƴƎŞ ŘŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜΦ  

 

bƻǳǎ ŀƭƭƻƴǎ ŀƛƴǎƛ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭϥŀǎǇŜŎǘ ǘǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ  ŎƘŜǊŎƘŜǊ  ŘŜǎ ǇŀǊǘŜπ

ƴŀǊƛŀǘǎ ŀǾŜŎ ƴƻǎ ƘƻƳƻƭƻƎǳŜǎ ŘŜǎ ƳǳǎŞŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŀƭƭŜƳŀƴŘǎΦ 9ƴ ŜũŜǘΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ Ŏƻƴǎπ

ǘŀǘŞ ǳƴ ǾƛŦ ƛƴǘŞǊşǘ ŎƘŜȊ ƴƻǎ Ǿƻƛǎƛƴǎ ŘϥƻǳǘǊŜ-wƘƛƴΣ ƭŜǎ ŀŘƘŞǎƛƻƴǎ ǎŜ ƳǳƭǝǇƭƛŜƴǘΣ Ŝǘ ƭϥŀǎǇŜŎǘ 

ƛƴǘŜǊƴŀǝƻƴŀƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ǎŀ ǊŞǳǎǎƛǘŜΦ 

 

/Ŝ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘŜ ŦƻƴŘΣ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜ ƘŀƭŜƛƴŜΣ Ŝǎǘ Ǉŀǎǎƛƻƴƴŀƴǘ Ŝǘ ŜƴǊƛŎƘƛǎǎŀƴǘΦ bƻǳǎ ŀǇǇǊŜƴƻƴǎ 

ōŜŀǳŎƻǳǇΣ ŞŎƻǳǘƻƴǎ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŀǾƛǎΣ ŞǘǳŘƛƻƴǎ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ǉǳƛ ǎϥƻũǊŜƴǘ Ł 

ƴƻǳǎΣ ōǊŜŦΣ ƴƻǳǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭƛƻƴǎ ōŜŀǳŎƻǳǇΣ ŀǾŜŎ ƭŀ ŦŜǊƳŜ ŀƳōƛǝƻƴ ŘŜ ǊŞǳǎǎƛǊΦ 

 

bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝǳ ƭϥƘƻƴƴŜǳǊ ŘϥşǘǊŜ Ł ƴƻǳǾŜŀǳ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ CƻƴŘŀǝƻƴ Řǳ tŀǘǊƛπ

ƳƻƛƴŜΣ ǇƻǳǊ ƴƻǘǊŜ ŀŎǝǾƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŜ ŎƘŀƴǝŜǊ ŘϥƛƴǎŜǊǝƻƴ aƻōƛƭŜȄ  [ŀ ǇŀǊǝŎƛǇŀǝƻƴ ŘŜ ŎŜǧŜ 

ǇǊŜǎǝƎƛŜǳǎŜ CƻƴŘŀǝƻƴ Ł ƴƻǘǊŜ ǇǊƻƧŜǘ ƴƻǳǎ ŘƻƴƴŜ ǳƴ ŞŎƭŀƛǊŀƎŜ ƴŀǝƻƴŀƭΣ ƭŜǎ ƳŞŘƛŀǎ ǇŀǊǝŎƛπ

Ǉŀƴǘ ŀŎǝǾŜƳŜƴǘ Ł ƴƻǘǊŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǝƻƴΣΦ  

 

bƻǳǎ ǎŜƴǘƻƴǎ ōƛŜƴ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ǎƻƳƳŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ōƻƴƴŜ ǾƻƛŜΦ 

 

aŜǊŎƛ ǇƻǳǊ ǾƻǘǊŜ ǎƻǳǝŜƴ ǎŀƴǎ ŦŀƛƭƭŜΣ ǾƻǘǊŜ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ł ǘƻǳǎΣ ǾƻǘǊŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŀǳȄ ŘƛǾŜǊǎ 

ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǝƻƴǎΣ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎΣ ƧƻǳǊƴŞŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ Ł .ŜǘǎŎƘŘƻǊŦΣ Ŝǘ Ł ōƛŜƴǘƾǘΦ 

                 Michel KUGLER, Pr®sident dõAUTOCARS ANCIENS DE FRANCE 

Adhérent à la Fédération Française de la  

Voiture dõEpoque  - membre N° MM 1160 

Retro Classics Stuttgart 2011 

Comme en 2010 nous avons particip® ¨ lôexposition 

RETRO CLASSICS à STUTTGART, au mois de mars 

dernier. Nous y avions exposé notre SAVIEM S 53 M, 

ainsi quôun ROBUR Garant, fabriqu® en 1951 en ex-

RDA (Allemagne de lôest), transform® en tour de 

contr¹le sur roues pour un terrain dôaviation. Le v®-

hicule est à tel point atypique que nous ne savons 

pas encore si nous pouvons lôinclure dans notre col-

lection, qui doit répondre aux critères que nous nous 

sommes fixés pour obtenir le label « Musée de 

France ». 

Le samedi 12 mars une d®l®gation dôune trentaine 

de membres dôAAF a rejoint Stuttgart en autocar 

pour visiter ce salon des véhicules anciens où se cô-

toient des milliers de véhicules : voitures, camions, 

tracteurs, autocarsé un r®gal pour les yeux pour 

tous les passionnés. 

ROBUR Garant exposé par AAF, le clou du hall dédié aux autocars 

Nous recherchons, à titre préventif, un pare-brise pour notre SAVIEM S 53 M 

de 1970. Il sõagit du mod¯le ç haut », sans girouette. Si vous avez un tel 

pare-brise, ou si vous connaissez quelquõun qui en dispose, merci de nous  

avertir. 

͂ ̖̏̓ ̐̌̍̅̓̕ ˚ ˶̏ ̓̕ ̖́̅̚ ̎̅̕ ̈̉̓̔̏̉̒̅ ̄Ν́̔̏̃́̒̕ ͣ ̒́̃̏̎̔̅̒ˍ ̎̅̕ 

̒̅̍́̒̑̅̕ ̏̕ ̎̅̕ ̓̇̇̅̓̔̉̏̎̕ ͣ ̆̏̒̍̌̅̒̕ˍ ̎̕ ́̐̐̅̌ ͣ ̌́̎̃̅̒ˌˌ ˰̏̒̕ 

̎̏̓ ̐̒̏̃̈́̉̎̓ ̂̌̌̅̔̉̎̓̕ ̄Ν̉̎̆̏̒̍́̔̉̏̎ ̎̏̓̕ ̖̏̓̕ ̖̉̎̉̔̏̎̓ ͣ ̎̏̓̕ 

̆́̉̒̅ ̖̐́̒̅̎̉̒ ̖̏̓ ̘̔̅̔̅̓ˌ 



Les véhicules de la collection AAF : le VOLVO  articulé GX 87         par Benoît Gruhier 

¶ année de construction : 1995  

¶ Carrosserie : HEULIEZ  

¶ Moteur : VOLVO ð THD 102 KB  

          en position horizontale entre les  

          essieux 1 et 2  

Véhicule offert par le Conseil Général du Bas Rhin  

Le ch©ssis est un Volvo B10M ¨ moteur horizontal dans lôempattement. Il est le 

descendant du B655 de 1951, lequel devient au gré des améliorations le B755 en 
1964, le B58 en 1971 enfin le B10M en 1979. La position du moteur facilite le 
d®veloppement dôune version articul®e commercialis®e d¯s 1967 et dont la perti-

nence est flagrante, 50% de capacité en plus pour un surcoût total de seulement 
20%. En exploitation, ils permettent dô®viter le recours aux doublages aux heures 
de pointe. 

Considérant que les autocars et autobus sont les véhicules les plus soumis à des 
r®glementations diff®rentes dôun pays ¨ lôautre, Volvo a longtemps opt® pour la 
fourniture de châssis seuls. Les importations en France de B58 et de B10M sont 

sporadiques jusquô¨ un accord avec Gangloff qui d®bouche sur lôIntercity en 
1987. Mais dans le cadre dôun d®but de rapprochement, Volvo et Renault pren-
nent conjointement le contr¹le dôHeuliez Bus en avril 1991. Ce dernier remplace 

alors Gangloff comme partenaire du constructeur suédois et lance en 1992 deux 
modèles, le GX57 sur châssis B10B à moteur arrière et le GX87 sur le B10M arti-
culé.  

Côest pour le moins un cadeau somptueux que nous 
a fait là le Conseil Général du Bas Rhin. Voir arriver 
un véhicule au lendemain de sa réforme administra-
tive, côest le r°ve. De plus, lôengin nôest pas banal. 
Si chacun sôest habitu® ¨ voir circuler des autobus 
articulés dans les grandes villes, les autocars articu-
lés sont rares dans notre pays. 

Une production de 57 unités  

Lôautobus articul® conna´t un vif succ¯s d¯s les ann®es 80, mais reste confin® 
au domaine urbain. Dôailleurs, les pouvoirs publics ne favorisent pas dôautre 
application et vont m°me jusquô¨ interdire en septembre 1980 lôentr®e sur le 

territoire des autocars de tourisme articul®s. Côest surtout leur stationnement 
qui pose problème. Le GX87 ne revendique aucune application touristique, bien 
que sa vitesse de 119 km/h et ses 7,5 m3 de soutes lui en conf¯rent lôaptitude. 

Les premières livraisons datent de juillet 1992 au profit de Marne et Morin à 
Meaux. Le 57e et dernier est livr® ¨ Kunegel dans le Bas Rhin en octobre 1999. 
La CTS avec 15 GX87 dont 7 sur le réseau urbain et 8 sur le réseau interurbain 

figure parmi les principaux utilisateurs. Hormis ceux circulant en Seine et 
Marne, le GX87 a donc essentiellement circulé sur les routes alsaciennes, sous 
les couleurs de la CTS, de CTE, de Kunegel et du Conseil Général du Bas Rhin, 

aux couleurs du Réseau 67. Compte tenu de la faible quantité produite, celui 
de Betschdorf sera peut-être le seul sauvegardé. 

Caractéristiques  

- Longueur totale 17990 mm, dont 10355 pour la partie motrice et 7635 pour 
la remorque. 

- Capacité 81 places assises et 34 debout, 7,5 m3 de volume de soutes. 

- Suspension pneumatique intégrale, essieu de la  

remorque à roues directrices. 

- Moteur Volvo THD 102 KB six cylindres 120x140 de  

9,6 L suraliment® par turbo ¨ air refroidi. Puissance  

279 ch ¨ 2200 t/mn. Position horizontale dans  

lôempattement. 

- Boîte mécanique Volvo G7EGS à 7 rapports AV 
 

                                                             Benoît Gruhier 
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