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RETRO CLASSICS Stuttgart 2013

Pour notre cinquiéme participation a RETRO CLASSICS nous avon
BERLIET PLB et le SETRA S 130 de nos adhérents Francois BONNA
MONTANARO. Sur le stand des autocars on a dénombré cette anné
de sept SETRA S 6, et |l a quaran
me nt Stuttgart, en autocar (r

fois de plus RETRO CLASSICS a tenu ses promesses avec plus de
cules anciens expos®s voiture

Pl ace aux
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Le stand AAF ; une fois de plus nous avons pris de no
passionn®s dbdautocars de
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breux contac
tout e

adhésions ; le caractére européen de notre association fait son chemin.
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tivard véhi€iles BvahcenM @nMytinie 8e plus ¢h Plud sBukenu.
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%mge@“r_er a recu sa couche de peinture de préparation, sur
iet Airlam_on travaille sur les finitions de la carrosserie, le

neuf vous anneé&ncer

SCitroen AWM 4 aQafiteSa grands pasd €€ chnhdlid CRdit Ay T

cole nous a confirm® qudil i
Mercedes O 302 nous avons également commencé les travaux
sur cet autocar. Un grand coup de chapeau a nos bénévoles,
nos tuteurs, et au chef doéat
déinsertion MOBI LEX. Qudil s
pour leur travaux et le professionnalisme avec lequel les inter-
ventions sont réalisées..
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Le dossier du batiment avance également de fagon satisfai-
sante. Plus que jamais nous avons besoin que les collection-|
neurs de véhicules anciens de toutes sortes, intéressés par la
|l ocation ddédun empl acement ou
se manifestent et nous envoient une lettre d'engagement a
notre étude de marché. Demandez le formulaire a notre secré-
taire si vous noen a-ereamtoupde SoUS
a tous les amateurs de véhicules anciens. Il est important que
nous puissions savoir ot nous allons, tant au niveau des sur-
faces nécessaires, que de notre budget prévisionnel.
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/] ®t ait wweiws®pPoquee..
par Jean Claude Espérou, ancien concessionnaire autocars Mercedes a Albi (Tarn)

Les gens de ma génération, encore trés nombreux et que je salue, remonteront avec moi le temps

pour revenir dans cette péeriode de leur vie ou :

-La France ne dispose que de 150 kilom tres dob6a

- Le remorquage entre camions ou autocars est chose courante.

- Pas de balisage au sol ni barriere de seécurité sur aucune r voys 5,

- Peu de contréles routiers. une époquevro'us aveZ une histoire 3 rac

-Les 35 heures sont boucl ®ew evolue ? envoyeq, onter sur
o ] g S ph ) Us votre texte et

- On roule de préférence la nuit pour gagner untemps précbr i g ¢ Publierons gans cette ry-

dans les traversées des villes. (par exemple 3 heures pour °r's déun Prochai
Lyon & midi, 1 heure & Nimes) i
- 18 heures de volant sont nécessaires pour faire 1000 kms. (si totit)va bien

Je dois tout dbéabord vous situer | e contexte @®&nt@®asadbuedar
je vais vous narrer.

D s 1957, |l a Sarre se pr®pare ° voter pour | e rattacheme
ser que, contrairement a la France, les transport routiers sont nationalisés depuis la fin de la guerre), la Bundespost en

| 6occurrence, mettent en vente aux ench res cachet ®es |

pour les remplacer par des véhicules allemands.

JO6en importerai 5 0 0 descendrbnt »aanAtbi.par la aout@. Sauverat entcongois de 5 ou 7 (en fonction

de |l a capacit® de la voiture qui am ne |l es chauffeurs).
soumissionner le futur lot.

. Je roule une partie de la nuit avec mon chargement, puis je
Aprés avoir écoulé leurs Berliet PCK 7 D (freins sur la roue de se- me range vers 3 heures du matin, laisse le moteur tourner
cours, planquezvous ! ) nous en venons enfin au PCK 8W, une pour garder du chauffage, et vais dormir sur la banquette ar-
merveilleé., un 5 cylindres puirigrgdemantée eigoesée danple ¢onlair. West i nghouse,

chauffage (enfin), le pied qUOiTéOL?tésépassebien, pour une fois rien ne me trahit, ca

. ) . . roul eééééjusqud”™ Tournus._ Pour t
Je [')r'ends I|_vra|Ason _doun doentr_e_asesuexr Vseoruss_llse h'onatprdes (,JI"Pean\{iorfrd
g®, éé eh oui, cOo®t ait | a premip, r!q!pp®[§t|pnnff)pdd!srp(,fgws&@loe@vica
Les cordes, qui mbéavaient per mi
sont les bienvenues pour descendre tous les réservoirs. Je les
stocke du mieux au bord de la Nationale, puis je passe sous le

ont avec |l e Berliet, m

- . . p.or e range
Ce no®tait pas le premier que pdaQcBih Bdcombré Q Politd ¥ Beux hduffedrOdé Tamidi U f
avaient regagn® Al bi sans encor\pli)re%,neHE] H]gspbgp eUX RAYARILEr M fe,

remorqué depuis Montpellier un Chausson a la boite défaillante. faire tout seul

Ss les impérati _ de vid i N La solidarité du monde routier était spontanée et naturelle et
Apres les impératives opérations de vidange et divers contrdles, . o faisai une obligatio

o : cun se it |
de lo®clairage entre autres et fiilgihbie a%lui duf st dhiflidie, pbuf chdRger Me
devoir de charger a la main mes « emp!ette§ e, en 10 0 € CyHe'rdué dh Bo%r ptlérﬂjre en remorque le colleégue en panne.
lot de ressorts complets ou en lames séparées, tambours de frein,

machoires de freins, phares, couples de pont arriere, réservoirs de

tous ces véhicules étaient stationnés dehors dans un parc prés de
Sarrebriick, depuis parfois un an et les boues du moteur avaient
eu largement le temps de se déposer au fond du carter.

gasoil, toutes pieces neuves achetées pour une poignée de cerises Jean Claude Esp®ro
et dont la revente allait assurer les frais du voyage.
1 y en avait beaucoup, et comge e s |

bitacle, méme en démontant la banquette arriere, je dois, avec

| 6aide ddédun employ® du magasin des
cordes une douzaine de r®ser voig

Et vogue | 6attel age jusqud”~ G ane
Comme toujours, et il y a de nombreu

tais vider mon sac ~ ce sujet, rai
qgualificatif, et cbHdest mieux afs enn
dossier que tu suis a travers les cloisons vitrées, mettent un

nombre conséquent de tampons, transmettent aux Douanes Fran- i ==

-aises qui gardent sous | e coufps : =0 48 | ) e ur
Tu |e vois, |7, qui néattend q SO0 N B sdt ] 5 3
nuit qui tombe avec son brouil ur
1000 kilom tres qui tdattendent BERLIETPCKst S
Joai su bien plus tard que |e € Photo extraite du magnifique livre récemment paru chez I me
les dossiers signés en «heures supplémentaires ». La je suis seul, Histoire et Collections ~ » : « Autocars, Autobus, Trolleybus

cbest moins ennuyeux, mais quanNngdeFrance ¢, avec | 06aimable autorisat®h
cules ~© | 6®t at i nqgui ®t ant a Vv e c Henri Manara pour les photos, et Nicolas Tellier pour les s ®s

apprends ou réapprends la patience. textes.



Les véhicules de /a collection AAF par Benoit Gruhier

Le Berliet PLB : un succes a contre&ourant

Le Berliet PLB est un cas dans | 6histoire de | 6autocar, un cas
®di fiant m°me, qui d®montre que |l e progr s noest pas forc®-
ment | in®aire et quobil nbapporte pas forc®ment | a solution

tous les besoins.

En 1938, Joseph Besset et son Isobloc a structure autoportante et
moteur arriére, donne le départ de la course au progrés en matiére
ddaut oc ar-guerre bsb ungfastivad de nouveautés, grandes
longueurs, poste de conduite en porte-a-faux et surtout structure

caissepoutr e. Le moteur est soit 7 | davant, soit couch® sous | e p
cher ou encore ~° Il o6arri re. Tous |l es clients ndadh rent pas. L
sis traditionnel, passe-partout, conserve ses fidéles, surtout en zone

mont agneuse. Qui ndba jamais vu de photo de Chausson coinc® dan

un virage ? Des chassis classiques, il en reste. Le moins cher est le

Citroén, mais pas suffisamment puissant, le plus cher est le Saurer.

Entre les deux, il y a des marques en déclin, Delahaye, Latil, Pan-

hard, Rochet-Schneider, Somua, dont les cadences ne favorisent

pas le prix, mais aussi Floirat, aussi cher que Saurer. Renault a

tourné la page, trop vite sans doute, en misant exclusivement sur le

mot eur couch® dans | dempattement. Berliet comptait rivaliser
Chausson et Renault avec son PLR, laissant les clients fidéles au

chéssis choisir parmi ses camions GLA et GLB.

Sous la pression des clients

Des clients reprochent aussi a Saurer de se gaver en refusant de

facturer |l e ch©ssis seul, m° me si | e carrossier est choi si par
teur. Berliet, par sa puissance industrielle, est champion tant en prix
qguden do®l ai . Les clients en question vont donc insister aupr

Paul Berliet de copier le Saurer, plus puissant que le GLB. Paul, qui

ne voulait pas engager une nouvelle étude, finit par céder, car ses

ing®ni eurs avaient aussi déautres demandes ~ satisfaire et pou
quelles les 75 ch du GLB étaient insuffisants. Finalement, pour faire
le car idéal, il suffit de mettre le chassis du GLB, prévu pour un PTC
de 11000 kg a la bonne longueur et de lui mettre le moteur du GLC,
un quatre-cylindres 120x140 qui délivre 100 ch. La boite a cinq rap-
ports est également empruntée au GLC. Robustesse et simplicité
caractérisent cet autocar baptisé PLB6 (pour la cylindrée de 6,3 L),
pr®sent® au salon dobéoctobre 195
vé du camion GLA. Tous deux sont habillés de la méme carrosserie
Berliet, a la longueur prés. Celle du PLB a une capacité de 32 places
pour une longueur hors tout de 8,145 m. Le poids a vide de cette
version est de seulement 6275 kg pour un total en charge de 10200
kg. Les premiers livrés en mars 1953 sont des chassis nus a carros-
ser chez des spécialistes. Ceux a carrosserie Berliet sortent a temps
pour la saison touristique. En octobre 53 est présentée une version
urbaine, aussi plus haute.
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Plus fort, plus grand

Le Service des Mines réceptionne le 17 avril 1953 une version plus musclée, le PLB8, doté
du moteur cing cylindres 7,9 L du GLR et délivrant 120 ch. Ce gain de puissance permet

déaugmenter | a charge donc |l a capacit®. Les
4450 mm © 5000 mm et la |l ongueur totale =~ !
donc un total de 36 places auxquelles peuv
tombe en d®su®tude et dispara’t au profit d
et un poids en charge de 11200 kg, Il e PLB n
sitent pas ° faire appel au carrossier de |
aubaine pour | es carrossiers qui se voyaien

pour Isobloc et Saurer qui perdent leurs clients a cause du PLB.



