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MUSEE DE LAUTOCAR

Le chantier de restauration au travail !
Le chantier de restauration des autocars a débuté ses travaux le 6 avril dernier. Les travaux de remi-

se en état de nos vénérables ancétres sont pris en charge par un chantier d'insertion, géré par I'asso-

06 20 40 94 66

Retenez cette date : dimanche 19 juillet 2009
swme FETE AUTO RETRO a OHNENHEIM

L'association AVECA (Amicale des Véhicules d’Epoque du Centre Alsace) organise, comme
tous les deux ans, une manifestation désormais traditionnelle, autour de I'étang de péche

d’'OHNENHEIM , a 10 Km de Sélestat :

Plus de 300 véhicules sont attendus :

manquer sous aucun prétexte !

L'association AUTOCARS ANCIENS DE FRANCE sera présente avec plusieurs véhicules et un

stand d'information.

Restauration sur place :

° Sanglier a la broche : sur réservation au 06 61 95 73 01 ou c.bachmann@evc.net
° ou grillades
° Tarte flambée a partir de 17.00 h

La collection AAF s’agrandit : Parrivée du FLOIRAT

Du tourisme en convoi exceptionnel...

Beaucoup de membres de l'association AUTOCARS ANCIENS DE
FRANCE se déclarent régulierement volontaires pour se rendre a
l'autre bout de la France avec un camion pour chercher un autocar
devant agrandir la collection. Il y a méme déja eu des petites mani-
festations de jalousie envers ceux qui ont « le droit » d'effectuer de
tels périples. Je relate ici dans le détail le transport du FLOIRAT GAI
B6 depuis NICE jusqu’a Betschdorf, afin que ceux qui partiront
peut-étre pour effectuer un prochain transport sachent a quoi il faut
s'attendre.

Il y a quelques mois une association qui partage la méme passion
que nous, les Tramophiles de la Cote d’Azur (TCA) collectionneurs
de bus, cars, tramways et trolleybus dans la région nigoise nous ont
proposé de nous céder a titre gracieux un autocar FLOIRAT de

VOITURES ANCIENNES
TRACTEURS — AUTOCARS — MOTOS — VEHICULES UTILITAIRES — VOITURES DE
PRESTIGE... Un grand rendez-vous de tous les passionnés de véhicules anciens, a ne

ciation MOBILEX, sous la direction de Didier LUCES.

L'équipe, trés motivée et enthousiaste, est composée par quatre personnes en parcours d'insertion
professionnelle, épaulées par un encadrant technique Pascal Collas, en charge de leur faire découvrir
les différents métiers liés a la mécanique véhicule : carrosserie poids-lourds, soudure, tolerie...

L'objectif, pour ces salariés en parcours sur 6 mois ou
plus au sein du chantier d'insertion, est une sortie vers
I'emploi ou la qualification professionnelle, accompa-
gnés par MOBILEX ainsi que par les tuteurs et parrains
de I'association AUTOCARS ANCIENS DE FRANCE

Les premiers travaux réalisés par cette équipe sont
encourageants. Ils ont attaqué le BERLIET PH3 620
AIRLAM qui va retrouver une nouvelle jeunesse et qui
ira bientGt représenter notre association lors des mani-
festations estivales de rencontres de véhicules anciens,
ou il fera la promotion de notre futur musée.

—CAMIONS —

par Jean Louis ESCHENLAUER

1948, cadeau que nous avons accepté avec bonheur et reconnaissance. La
condition était qu'il fallait I'enlever rapidement parce que I'emplacement ou
se trouvait le véhicule devait étre libéré. Les Tramophiles nous ont égale-
ment informé qu’eux méme avaient un bus BERLIET PCM a chercher a Lille,
et qu'il serait sans doute profitable a nos deux associations d’organiser le
transport des ces deux véhicules d'une facon judicieuse et la plus économi-
que possible.

C'est ainsi qu'il a été décidé, aprés calcul des collts, de procéder de la fagon
suivante : AAF loue un camion conduit par deux de ses bénévoles ; ce ca-
mion monte a vide a Lille pour charger le Berliet et le descendre a Nice. On
décharge le Berliet sur la Cote d'Azur et on charge le Floirat qu’on remonte
sur I'Alsace. De cette fagon les seuls kilométres a vide se font de Strasbourg
a Lille et le colit de ces kilométres a vide est supporté par les deux associa-
tions.



Avouez que présenté de cette fagon le périple est tentant pour des
conducteurs de poids lourds en mal de déplacement.... Une vérita-
ble excursion chez les CHTI'S et sur la Cote d’Azur, cela devrait
intéresser pas mal de bénévoles d’AAF. Cest la que les premiers
problémes apparaissent. Les deux véhicules doivent absolument
étre enlevés le plus rapidement possible, on ne peut pas attendre
les vacances scolaires qui auraient pu dégager pour AAF pas mal
de conducteurs, aussi bien actifs que retraités, puisque c’est bien
connu les retraités ont tous repris du service pour effectuer jour-
nellement des transports scolaires.

La date pour ce « voyage d’agrément, une routine » est fixée du
mercredi 18 au samedi 21 février ; d’autres dates avaient déja été
retenues, puis reportées, mais cette fois il n'est plus question de
reporter. Si le Berliet n'est pas enlevé le 19 février il devra partir a
la casse, le propriétaire du terrain ou se trouve I'engin ne tolérant
plus aucun report ! Et il en est de méme pour le Floirat, qui doit
étre enlevé d'urgence pour des raisons sécuritaires.

Javais d’abord prévu, a une autre date qui fut reportée, de partir
moi-méme avec Jean Zaffarano, un membre d’AAF. Vous compren-
drez en lisant la suite de I'histoire, que Jean et moi-méme serions
certainement rentrés plusieurs jours plus tard que prévu, et avec
des dépenses supplémentaires.

Ce sont finalement Jean Michel KLEIN, administrateur d’AAF, an-
cien conducteur d’autocar ayant terminé sa carriere comme chef
d’exploitation chez Kunegel, et Jean Marie PACLET qui sont retenus
pour le périple (pardon le voyage d’agrément). Jean Marie Paclet
n'est pas vraiment un passionné d‘autocars, il n‘est d’ailleurs méme
pas membre d’AAF ; c'est un conducteur de camion retraité des
transports Taglang et Gutfried. J'ai rencontré Jean Marie a 'assem-
blée générale de 'ACAARE (Amicale des camions et autocars an-
ciens de la région est). Jean Marie est tout de méme un passionné
de machines anciennes (motos, camions, tracteurs...) mais I'auto-
car n'est pas véritablement sa tasse de thé. Je donne cette infor-
mation pour bien faire comprendre que Jean Marie a d'autant plus
de mérite concernant I'histoire de ce transport, qui, vous le verrez
rapidement, a pris des allures d’expédition punitive !

Un programme bien préparé

Javais préparé le déroulement de la tournée avec beaucoup de
soins : horaires de départ et d‘arrivée, avec calcul des moyennes,
les coupures, les temps de pause pour les repas, les temps de
chargement et de déchargement de la remorque, javais méme
prévu les imprévus, avec léger décalage des horaires si nécessaire.
Javais informé les conducteurs quiils n‘auraient pas besoin de
dormir dans la cabine du camion, qu’ils ne rouleraient pas la nuit,
qu’on avait prévu le budget pour les repas dans les restaurants
d’autoroute. Bref j'avais tout prévu, SAUF ce qui va suivre !

A partir de maintenant je relate le déroulement jour par jour, par-
fois d’heure en heure pour plus de compréhension.

Mardi 17 février, en soirée

Jean Marie Paclet n'étant pas disponible, je cherche moi-méme
avec Jean Michel Klein le camion et la remorque, afin que nos deux
conducteurs « chanceux » puissent décoller le lendemain aux auro-
res.

Nous nous rendons chez Fraikin Locamion a Hoenheim et récep-
tionnons un tracteur routier Mercedes Actros. Jean Michel signale
au metteur en main que la sellette n'est pas du tout graissée, mais
celui-ci fait mine de ne pas entendre. Ce n'est pas trop grave, nous
espérons que sur la remorque il y aura assez de graisse.

Nous nous déplagons alors chez les établissements Below a Fegers-
heim pour atteler la remorque. Il s'agit d'une belle remorque sur-
baissée. Tous les amateurs de camions anciens m’ont parlé de
cette remorque : ultra surbaissée «la remorque idéale » pour

transporter des bus et cars qui nécessitent pour le chargement des |

rampes trés longues, avec un angle d’attaque le plus petit possible,
a cause des porte-a-faux avant et arriére extrémement longs sur
les véhicules de transport en commun. Je m‘étais moi-méme rendu
chez les Ets Below a Fegersheim plusieurs jours auparavant pour
bien me faire décrire la remorque avec tous les équipements pré-
sents : remorque extensible : I'idéal pour les autocars toujours plus
longs que les camions, sangles d‘arrimage, barre de remorquage,
treuil, tout y est, ce sera parfait.

Nous attelons donc la remorque. Sous la pluie et dans la pénombre
le propriétaire nous fait une rapide mise en main de cing minutes :
comment procéder a I'extension, comment se servir du treuil...

Chargement d’'un bus BERLIET TCM a Lille a destination de Nice

Jean Michel s'apergoit que le clignotant droit de la remorque ne fonctionne
pas ; le propriétaire nous fait comprendre que c’est la faute au camion et
sous-entend que c'est toujours la méme chose avec les camions de loca-
tion...

Jean Michel décide, s'agissant du clignotant droit, de prendre tout de méme
la route et de réparer le lendemain, en cours de route, a la lumiére du jour.
C'est la le premier probléme qui s'annonce mais vous allez vous rendre
compte rapidement que ce n’est rien par rapport au reste.

Vu la longueur exceptionnelle de I'ensemble, je suis Jean Michel avec ma
voiture jusqu’a Weyersheim pour I'aider a tourner dans les rues du village et
se rendre jusque devant sa maison, c'était dailleurs justifié car I'ensemble
routier est vraiment trés peu maniable parce que les roues de la remorque
sont complétement a l'arriére, il n’y a d’ailleurs méme pas de porte a faux
sur la remorque, tellement les roues sont reculées.

Mercredi 18 février

Départ de Weyersheim prévu a 4.00 h. Mais les serrures du camion sont
gelées, probléme vite résolu par Jean Michel. On part finalement avec un
peu de retard parce que Jean Marie, qui habite Barembach, doit d‘abord
sabler la route en pente devant chez lui en raison du verglas tombé la nuit.
Ces deux petits problémes peuvent sembler anecdotiques mais ce sont les
deux premiers imprévus d’une longue série.

RN 4 jusqu‘a Vitry le Frangois, arrét petit-déjeuner en cours de route, puis
autoroute Reims, St.Quentin, Lille : arrivée a 12.30 h alors que j'avais prévu
13.00 h (donc j'avais prévu I'imprévu du verglas du matin..... 11!

Mais a partir de maintenant rien ne se passe plus comme
prévu.

Rencontre avec les membres de |'association AMITRAM a Marquette lez Lille
qui vont aider au chargement du Berliet PCM. Heureusement que 'AMITRAM
dispose d'un camion pour amener le Berliet au pied de la remorque. On
procéde a l'extension de la remorque. Malgré la garde au sol extrémement
basse de cette remorque il faut rallonger les rampes pour que le porte a
faux du bus ne touche pas. On essaye d‘ajuster la longueur de la remorque
a la longueur du bus afin que les roues arrieres de celui-ci reposent sur les
supports entre les roues de la remorque. Ceci parce que les pneus de la
remorque ne sont pas couverts par des garde-boues. Et la premier gros
probléme : la remorque est bloquée, elle ne s’étire ni ne se ferme plus. Une
heure de perdue pour remettre en ordre. Le bus est finalement chargé. Mais
on se rend compte que malgré I'étirement total de la remorque le bus dé-
passe a larriere de trente centimétres environ. Il est donc impossible de
remonter les rampes, deuxiéme gros probléme. On décide donc de démon-
ter les rampes, et on les dépose, non sans difficultés dans le bus. Mais main-
tenant il n’y a plus de feux arriéres sur la remorque, ni clignotants, ni ban-
des réfléchissantes, ni inscriptions réglementaires.....

On bricole les feux de la remorque en les fixant sur le cul du bus qui débor-
de. Puis on procéde a l'arrimage réglementaire du chargement. L'arrimage
est une opération trés importante puisque, contrairement a ce qu‘on pourrait
croire, malgré le poids, un bus bouge beaucoup lors du transport. Rapide-
ment on se rend compte que les tendeurs a chaines sont rouillés, on les
traite au dégrippant. Puis ce sont les sangles qui se révélent largement in-
suffisantes.

1l est entre temps 20.15 h. Le départ de Lille était prévu a 17.00 h.

Comme il n‘est pas question de circuler dans ces conditions, les deux
conducteurs décident alors de passer la nuit a Lille. Ils rangent le camion sur
le parking du centre routier, puisqu'il est impossible de le garer autre part vu
sa longueur et ils dinent et dorment a I'Etap Hotel de Lille. Ils ne savent pas
encore que ce sera leur dernier repas et leur derniére nuit dans un lit avant
longtemps.




Jeudi 19 février

Aprés le petit-déjeuner Jean Michel et Jean Marie se rendent chez
Fraikin a Lille pour faire réparer le clignotant droit qui ne fonctionne
toujours pas. Accueil chez Fraikin a Lille trés aimable et trés serviable.
L'électricien de chez Fraikin trouve vite que la panne de clignotant ne
vient pas du camion mais de la remorque et remplace une prise
défectueuse. Un collaborateur de Fraikin accompagne Jean Michel en
voiture pour acheter huit sangles afin de procéder au sanglage
réglementaire du chargement. On achéte aussi un panneau « convoi
exceptionnel » ; Jean Michel se rend a pied a la station Shell voisine
pour acheter un gyrophare. Je rappelle quil n'y a plus aucune
inscription réglementaire a l'arriére de la remorque. L'électricien de
Fraikin installe le gyrophare en adaptant la prise sur le réseau électrique
de la remorque au lieu de I'allume cigare comme c’est prévu.

Il est signalé au passage que Fraikin ne facture AUCUNE prestation,
alors que le camion Fraikin de Strasbourg ne présente aucune
anomalie ! Merci aux CHTI'S pour leur hospitalité, leur disponibilité et
leur entraide.

12.15 h départ de chez Fraikin a Lille. Rappelons que javais
prévu le départ de Lille la veille a 17.00 h. Nos deux compéres en sont

Ils décident alors tout simplement, pour ne pas faillir a la ponctualité
légendaire des alsaciens, de rouler TOUTE LA NUIT EN NON STOP
jusqu’a BREIL SUR ROYA (prés de Nice), soit tout de méme 1.300

TCA étant prévu le lendemain a 8.00 h.
On organise un relais conducteurs

Bien entendu Jean Michel m’appelle plusieurs fois par jour pour me tenir
au courant de l'avancement, ou plutét du non-avancement des
festivités. Je me rends compte qu'a ce rythme ils vont certainement
passer le week-end sur un parking d‘autoroute.

Je décide donc d'organiser un relais des deux conducteurs dans la nuit
de vendredi a samedi, a la hauteur de Lyon, afin d'étre certain que le
convoi ne sarrétera pas et qu'on sera a Betschdorf samedi en milieu
d’aprés-midi comme prévu. Il faut également rendre la remorque de
location samedi soir au plus tard.

Rapidement Jean Zaffarano, membre actif d’AAF, ancien conducteur
d’autocar qui a terminé sa carriere dans les taxis, accepte de
m’accompagner pour effectuer ce relais conducteurs.

Revenons a notre équipage qui s'appréte a passer une nuit au volant.
Arrét sandwich et plein du camion en cours de route.

Autoroute Dijon, Macon, Lyon, Valence, Orange, Avignon, Aix en
Provence, Marseille, Nice, Menton.... Du tourisme quoi....

Vendredi 20 février

Vers 6.00 h (du matin bien entendu) arrivée du convoi a la hauteur
de Vintimille en Italie. Il faut préciser ici que pour accéder a BREIL SUR
ROYA oU se trouve 'Ecomusée de nos amis des TCA, il faut prendre une
route de montagne, par la Vallée de la Roya, en passant par I'ltalie,
cest la seule route praticable pour un tel convoi. Praticable est d‘ailleurs
un grand mot, il s'agit en fait d'un chemin de chévres goudronné.
Temps mis pour effectuer les 25 kilométres : 1 heure !

7.00 h : arrivée a Breil sur Roya. Rappelons que le rendez-vous avec
les membres des TCA était prévu a 8.00 h. Ouf I'honneur alsacien est
sauf.

En attendant Jean Marie dort un peu dans la cabine du Mercedes
Actros.

Jean Michel va boire un café au Buffet de la Gare, non loin d'ici. Pour
I'anecdote il apergoit ici un client, visiblement un autochtone, qui lit le
journal « Bild ». Ceux qui connaissant Jean Michel comprendront que
cela l'intrigue et il ne peut s'empécher de questionner cette personne.
Réponse : il est allemand et vit ici depuis 24 ans avec une alsacienne...
et la conversation continue en alsacien.

8.00 h : comme prévu il y a sept membres des TCA qui se joignent a
notre équipage pour procéder au déchargement du Berliet et au
chargement du Floirat.

Rapidement une grande question se pose : ol et comment décharger ?
Le parking de I'Ecomusée est incliné en pente d'au moins 6 % et il est
impossible de rentrer sur ce parking avec le camion-remorque. Il est
donc décidé d’effectuer la manceuvre 100 métres plus loin, dans la rue,
a un endroit relativement plat, mais en présence d’une circulation

Jean Michel Klein et Jean Marie Paclet avec le Floirat quelque part
entre Nice et Betschdorf

intense. On commence d’abord par remonter les rampes arriéres de la
remorque. Début de I'opération de déchargement : le support de batte-
rie reste bloqué a la remorque, puis c’est le porte-a-faux avant qui tou-
che la rampe de déchargement. Que faire ? On part chercher un trans-
palette pour soulever le bus ; finalement on arrive a descendre ce colis
encombrant sur la route. Puis on dételle le tracteur routier de sa remor-
que et on l'attache au bus avec une barre de remorquage. Pour sécuri-
ser le tout, car la rue est quand méme en pente, on attache le camion
de Gérard BERNAUD, vice-président des TCA, a l'arriére du bus et on se
dirige vers I'entrée du site. L'entrée se fait par un portail qui a été étudié
pour entrer avec... une Twingo ! Il ne faut pas moins de 3 personnes
pour tourner le volant du Berliet. Et on arrive enfin a poser le colis en
provenance de Lille a son nouvel emplacement, au soleil de la Cote d’A-
zur.

Maintenant il faut charger le Floirat : Depuis les années qu'il est
13, il est pas mal enfoncé dans le sol et toutes les roues sont a moitié
dégonflées. Jean Michel se jure qu'il ne cherchera plus de car sans la
présence d’un lourd tracteur agricole ou un engin de chantier.

On attache le Floirat par larriére (il n'y a pas d‘attache a l'avant) au
tracteur routier et Jean Marie commence la manceuvre de poussage.
Rien a faire, les roues du camion patinent. On prend la décision d’atta-
cher le camion Renault du Vice-Président a I'avant du car et le tracteur
routier Mercedes a l'arriere. On pousse et on tire a la fois. Et apres plu-
sieurs essais ca marche, le Floirat daigne bouger. Il faut maintenant a
nouveau rejoindre la route ou attend la remorque.

Bien entendu la Floirat fait des siennes pour monter sur la remorque.
Comme un animal que l'on veut charger dans une bétaillére et qui refu-
se. C'est a croire que le Floirat s’est renseigné sur le climat rude en Alsa-
ce, et qu'il ne vaut pas quitter le ciel bleu du midi. Les roues des engins
pousseurs et tireurs patinent, puis avec beaucoup de peine et d'efforts
ca avance centimétre par centimeétre.

On prend les mesures pour adapter la longueur de la remorque aux
dimensions du Floirat. Apres de longs efforts il faut se rendre a I'éviden-
ce : la remorque est bloquée. Cest la qu'intervient le savoir faire et le
professionnalisme de notre conducteur-technicien Jean Marie, ancien
routier professionnel. On met des cales en bois sous la remorque pour
dégager la pression et.... OUF ca marche : grande satisfaction, le stress
retombe.

On déplace la remorque pour la placer devant le Floirat. On I'aligne tant
bien que mal. Plut6t mal puisqu’en raison d’une erreur d‘appréciation de
Jean Michel on verra un peu plus tard qu’il manque 10 centimétres.

En pleine montée c’est le treuil qui lache. Encore une fois c’est
notre ami Jean Marie qui a une trés bonne connaissance des treuils, qui
a la réponse et répare. On perd quand méme une heure.

Malgré les problémes d’alignement on arrive finalement a charger le car.
On procede au long exercice d’arrimage. On a tout de méme la satisfac-
tion de s'apercevoir qu’en raison de la longueur du Floirat, moindre que
le Berliet, on n‘aura pas besoin de redémonter les rampes.

A 18.00 h |'opération déchargement/chargement est terminée. C'est a
ce moment qu’on se rend compte que finalement on n‘a rien bu ni man-
gé depuis... ? Depuis quand au fait ? A part un sandwich jeudi soir, plus
de repas depuis mercredi soir, soit depuis 48 heures ! Avouez que pour
des alsaciens c'est quand méme un comble.

Nos deux compéres s'apprétent maintenant a prendre la route du retour,
direction I'Alsace, la fleur au fusil. Ils savent que Jean Louis et Jean
prennent la route dans la soirée, direction le sud, pour procéder a un
changement d’équipage en cours de route, probablement a la hauteur
de Lyon. Cela leur met un peu de baume au cceur et les encourage pour
tenir le coup. Ils décident tout de méme qu'ils s'arréteront au premier
restaurant d'autoroute pour s'accorder un bon repas



Mais d’abord il faut rejoindre I'autoroute, par Vintimille, comme a I'al-
ler. Et c'est le chemin de croix qui recommence, vous savez la route
des chévres. Le Vice-président des TCA part en avant avec son ca-
mion, feux de détresse allumés, pour arréter la circulation. Mais com-
me ici c'est une discipline italienne qui régne, ou méditerranéenne,
c’est comme vous voulez, les voitures s'arrétent d’abord, puis repren-
nent la route pour finalement se trouver bloqué devant le convoi ex-
ceptionnel.

Nos deux conducteurs croyaient leur calvaire terminé.

19.00 h. C'est la que se produit ce qui n‘arrive, en principe, a un
chauffeur routier qu’une seule fois dans sa vie. En plein dans un tun-
nel un grand bruit sonore, bien entendu fortement accentué puisque
nous sommes dans un tunnel. On s'arréte, la route est bloquée dans
les deux sens. Jean Marie pense de suite a un éclatement de pneu.
Jean Michel fait le tour du convoi, il fait nuit, il ne s'apergoit d'abord
de rien. Re-contrOle, c'est effectivement le pneu extérieur droit a I'ar-
riere du tracteur routier qui a éclaté.

Comme il le fait depuis le début du périple Jean Michel me téléphone
pour me signaler ce nouvel incident. Je Iui dis de rejoindre |'autoroute
puis de s'arréter a la premiére station service et d'appeler I'Assistance.
Je ne me vois pas leur demander, dans |'état de fatigue dans lequel ils
sont, de changer la roue dans la nuit et sous la pluie. Tant pis pour le
colit.

21.00 h : Jean Michel me rappelle pour me dire que le pneu est
changé. Je m’appréte a lui demander le prix payé a I'assistance. Mais il
m‘informe qu'ils ont eux-mémes changé la roue. En fait les sept mem-
bres des TCA qui étaient avec eux toute la journée les ont aidé dans
cette opération. Mais il aurait été trop simple que cela ce passe nor-
malement : un boulon de roue ne s‘ouvre pas, il faudra une rallonge
de clé et le poids de Jean Michel et d'un adhérent TCA, soit tout de
méme au bas mot 200 Kg pour venir au bout de ce boulon. Puis on
s'apercoit que la clé spéciale pour démonter la roue de secours n’est
pas la bonne. C'est encore une fois le génie de Jean Marie Mac Gyver
qui vient au bout de ce probléme.

Le repas tant attendu, et mérité, est consommé dans un restauroute.

22.00 h départ vers le nord, Jean Marie prend le volant, inutile de
vous dire que nos deux chauffeurs sont dans un état de fatigue trés
avancé.

A 23.30 h c'est Jean Michel qui prend le volant, aprés Nice ; puis a
nouveau Jean Marie, etc...

Mais ils se rendent compte qu'il ne tiendront pas longtemps et déci-
dent de s’arréter sur un parking pour dormir un peu tous les deux.
Parking complétement saturé, impossible de trouver un endroit pour
s'arréter. Méme mésaventure sur un autre parking. Voici ce qui arrive
a bon nombre de conducteurs routiers, et pourtant il faut respecter les
temps de pause réglementaires !

Rappelons qu’entre temps Jean Louis et Jean sont en route direction
le sud pour faire la reléve. Bien entendu on ne parle plus d'une reléve
a Lyon, il faudra faire la jonction beaucoup plus au sud.

On se téléphone environ tous les 34 d’heure pour que chacun donne
sa position. Jean Michel m‘avouera le lendemain que c’est le moment
ou je lui ai annoncé qu’on devrait se croiser d'ici environ 3 heures que
I'équipage est requinqué et s'encourage a poursuivre.

4.30 h : Orange : les deux équipages se retrouvent enfin a une sta-
tion service. Inutile de vous dire que nos deux comperes étaient ravis
de retrouver des visages connus. Un petit café et on va repartir. C'é-
tait parler trop vite. J'avais prévu que Jean et moi-méme prendrions le
volant du camion et que Jean Michel et Jean Marie prendraient ma
voiture pour s'arréter a un hotel et dormir quelques heures dans un lit.
Mais ils nous expliquent que devant notre inexpérience d’'un convoi de
cette longueur, et notre méconnaissance du fonctionnement de la
remorque ils ne nous voient pas décharger le Floirat a Betschdorf. On
procéde donc de la maniére suivante. Pour commencer Jean Zaffarano
prend le volant du camion avec Jean Michel comme copilote. Quant a
moi je prends Jean Marie dans ma voiture et on s'arréte a un restau-
route afin qu'il puisse prendre une bonne douche. Puis on rattrape le
camion et on fait la méme chose avec Jean Michel : douche, café...

Les kilométres s'égrénent : Montélimar, Valence, Vienne, Lyon, Besan-
gon, Belfort...

12.00 h arrét déjeuner a l'autoport de Mulhouse-Sausheim

16.00 h arrivée du convoi a Betschdorf, avec une heure de retard tout
de méme sur le programme (j'avais prévu 15.00 h), ce n’est pas sé-
rieux les gars.

A Betschdorf nous attendent une quinzaine de membres d’AAF pour le
déchargement qui ne dure finalement qu’environ une heure et demi,
on est maintenant rodé.

Le Floirat tient a présent compagnie a une vingtaine de cars déja en-
treposés dans le hall, futur musée de I'autocar.

Remerciements

Les remerciements du Conseil d’Administration d” AUTOCARS ANCIENS
DE FRANCE vont d’abord a :

Jean Marie PACLET : grace a sa grande expérience, a son
dévouement, a son savoir faire ce transport se serait certai-
nement passé dans des conditions encore plus déplorables.
Rappelons que ce boulot s'est fait sur la base du bénévolat.
Nous remercions Jean Marie d’avoir supporté cette aventure
éprouvante au profit d'une association dont il n‘est méme
pas membre. Le Conseil d’administration a décidé a I'unani-
mité de le nommer MEMBRE D'HONNEUR.

Jean Michel KLEIN : fidéle a lui-méme il a supporté cette
aventure avec beaucoup de philosophie et de sang froid. Son
humour a toujours réussi a reprendre rapidement le dessus,
méme dans les pires difficultés. Il se souviendra longtemps
de ce périple a rebondissements

Jean ZAFFARANO : il a accepté, pratiquement au pied-levé,
d’abandonner son restaurant et de m’accompagner pour
assurer la reléve des deux conducteurs, soit une randonnée
qui a tout de méme duré 24 heures, sans dormir.

Le personnel de la société FRAIKIN a Lille, pour leur
accueil, leur amabilité, leur disponibilité. Ils ont fait, a leur
maniére, honneur a 'hospitalité légendaire des CHTI'S.

Les membres de I'association AMITRAM a Marquette lez
Lille pour leur aide précieuse et la présence tres utile de leur
camion de collection Magirus.

Gérard BERNAUD, le Vice-Président des TCA et son équipe.
Heureusement il est venu avec son petit camion Renault JK
75, bien utile pour compléter la présence du tracteur Merce-
des Actros, lors des opérations de chargement et de déchar-
gement. Il a contribué, de par la présence du son camion, a
la réussite de I'opération.

L’association Tramophiles de la Coéte d’Azur (TCA) pour
nous avoir offert ce FLOIRAT GAI B6 de 1948. 1l s'intégre
parfaitement dans notre collection dont il est, pour l'instant,
I'exemplaire le plus ancien.

En conclusion

Beaucoup de probléme sont diis @ une méconnaissance de la remor-
que. Ce qui fait dire a Jean Michel, comme cela a déja été discuté au
sein de l'association AUTOCARS ANCIENS DE FRANCE, qu'il serait ex-
trémement utile que nous ayons notre propre remorque. Que nos
sponsors et donateurs nous entendent.......

Déchargement a Betschdorf




<<

  /ASCII85EncodePages false

  /AllowTransparency false

  /AutoPositionEPSFiles true

  /AutoRotatePages /None

  /Binding /Left

  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)

  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)

  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CannotEmbedFontPolicy /Error

  /CompatibilityLevel 1.4

  /CompressObjects /Tags

  /CompressPages true

  /ConvertImagesToIndexed true

  /PassThroughJPEGImages true

  /CreateJDFFile false

  /CreateJobTicket false

  /DefaultRenderingIntent /Default

  /DetectBlends true

  /DetectCurves 0.0000

  /ColorConversionStrategy /CMYK

  /DoThumbnails false

  /EmbedAllFonts true

  /EmbedOpenType false

  /ParseICCProfilesInComments true

  /EmbedJobOptions true

  /DSCReportingLevel 0

  /EmitDSCWarnings false

  /EndPage -1

  /ImageMemory 1048576

  /LockDistillerParams false

  /MaxSubsetPct 100

  /Optimize true

  /OPM 1

  /ParseDSCComments true

  /ParseDSCCommentsForDocInfo true

  /PreserveCopyPage true

  /PreserveDICMYKValues true

  /PreserveEPSInfo true

  /PreserveFlatness true

  /PreserveHalftoneInfo false

  /PreserveOPIComments true

  /PreserveOverprintSettings true

  /StartPage 1

  /SubsetFonts true

  /TransferFunctionInfo /Apply

  /UCRandBGInfo /Preserve

  /UsePrologue false

  /ColorSettingsFile ()

  /AlwaysEmbed [ true

  ]

  /NeverEmbed [ true

  ]

  /AntiAliasColorImages false

  /CropColorImages true

  /ColorImageMinResolution 300

  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleColorImages true

  /ColorImageDownsampleType /Bicubic

  /ColorImageResolution 300

  /ColorImageDepth -1

  /ColorImageMinDownsampleDepth 1

  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeColorImages true

  /ColorImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterColorImages true

  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /ColorACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /ColorImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000ColorACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000ColorImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasGrayImages false

  /CropGrayImages true

  /GrayImageMinResolution 300

  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleGrayImages true

  /GrayImageDownsampleType /Bicubic

  /GrayImageResolution 300

  /GrayImageDepth -1

  /GrayImageMinDownsampleDepth 2

  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeGrayImages true

  /GrayImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterGrayImages true

  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /GrayACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /GrayImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000GrayACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000GrayImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasMonoImages false

  /CropMonoImages true

  /MonoImageMinResolution 1200

  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleMonoImages true

  /MonoImageDownsampleType /Bicubic

  /MonoImageResolution 1200

  /MonoImageDepth -1

  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeMonoImages true

  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode

  /MonoImageDict <<

    /K -1

  >>

  /AllowPSXObjects false

  /CheckCompliance [

    /None

  ]

  /PDFX1aCheck false

  /PDFX3Check false

  /PDFXCompliantPDFOnly false

  /PDFXNoTrimBoxError true

  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true

  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXOutputIntentProfile ()

  /PDFXOutputConditionIdentifier ()

  /PDFXOutputCondition ()

  /PDFXRegistryName ()

  /PDFXTrapped /False



  /Description <<

    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>

    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>

    /DAN <>

    /DEU <>

    /ESP <>

    /FRA <>

    /ITA <>

    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>

    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>

    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)

    /NOR <>

    /PTB <>

    /SUO <>

    /SVE <>

    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)

  >>

  /Namespace [

    (Adobe)

    (Common)

    (1.0)

  ]

  /OtherNamespaces [

    <<

      /AsReaderSpreads false

      /CropImagesToFrames true

      /ErrorControl /WarnAndContinue

      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false

      /IncludeGuidesGrids false

      /IncludeNonPrinting false

      /IncludeSlug false

      /Namespace [

        (Adobe)

        (InDesign)

        (4.0)

      ]

      /OmitPlacedBitmaps false

      /OmitPlacedEPS false

      /OmitPlacedPDF false

      /SimulateOverprint /Legacy

    >>

    <<

      /AddBleedMarks false

      /AddColorBars false

      /AddCropMarks false

      /AddPageInfo false

      /AddRegMarks false

      /ConvertColors /ConvertToCMYK

      /DestinationProfileName ()

      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK

      /Downsample16BitImages true

      /FlattenerPreset <<

        /PresetSelector /MediumResolution

      >>

      /FormElements false

      /GenerateStructure false

      /IncludeBookmarks false

      /IncludeHyperlinks false

      /IncludeInteractive false

      /IncludeLayers false

      /IncludeProfiles false

      /MultimediaHandling /UseObjectSettings

      /Namespace [

        (Adobe)

        (CreativeSuite)

        (2.0)

      ]

      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK

      /PreserveEditing true

      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged

      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile

      /UseDocumentBleed false

    >>

  ]

>> setdistillerparams

<<

  /HWResolution [2400 2400]

  /PageSize [612.000 792.000]

>> setpagedevice



